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Vazeny pani
Ing. Mgr. Lenka Pavlikova, DiS.,

118 00 Praha 1

V4§ dopis zn. .. Vyfizuje / linka Datum
Interpelace z 17.05.2022 UMCPI 268980/2022 20.06.2022

Ukol z RMC21, &.usneseni UR22 0682, ze dng 24.05.2022, bod S,VEC: Pridéleni ikoli, dotazi
a interpelaci z 35. zasedani Zastupitelstva MC Praha 1 dne 17.05.2022

ViaZena pani Pavlikova,

na 35. zasedani Zastupitelstva méstské €asti Praha 1, které se konalo dne 17.05.2022 jste pfednesta interpelaci
ve véci nelinosné situace s parkovanim nejen na Malé Stranég, ale i v celé Praze 1 v modrych zéndch.

K vySe uvedenému Vam sdéluji, #e bychom si rozhodn& nepiili, abyste omezenou moZnost €innosti statni
spravy a samospravy Prahy 1 ve véci feSeni parkovani vnimala jako nd¥ nezdjem o své obyvatele.

Jakkoliv jsme blizko k Vadim problémim a snaha o jejich Fedeni je nasi absolutni prioritou, jsme do znaéné
miry skute¢n& limitovani absenci vydavani legislativnich norem (nafizeni i vyhlasek). Hlavni mésto Praha v
pozici obce toto opravnéni ma, pouZiva je ale podle svého uvazeni. Nezfidka pro blaho své pokladny a nikoliv
pro blaho svych obyvatel. Zvl4sté centralni ast mésta, kterd by méla byt jeho vykladni skfini a nejcenngjsim
tizemim, byva nezfidka hodnocena z pohledu celého 3irokého Gzemi Prahy.

Nevime, zda je potieba rozebirat bod po bodu vse, o ¢em jste se zminila v oblasti parkovéni. Stejnou snahu o
napravu mame jiZz od roku 2016, kdy byl novy systém provozu ZPS magistratem pfipravovén. | pfes nale
néamitky a ptipominky byl v jimi pfipravené podobé na nase tizemi na podzim roku 2017 aplikovan. Dovolime
si pouZit Va§ obrat "nahravky na smec" a odkézat Vas na material dnesniho 36. ZMC Praha 1, ktery tuto
problematiku shrnuje a sumarng uklada vedeni MCP1 znovu uplatnit poZadavky tykajici se parkovani pfimo u
Rady hl. m. Prahy. Material je predkladdn kvili zvySeni vahy své dileZitosti samotnému Zastupitelstvu
mésiské &asti Praha | na jeho dnenim zaseddni dne 15. 6. 2022 v bodu "Problematika parkovani na tzemi
méstské &asti Praha 1",

Pokud se jedn4 o Fefeni parkovéni pfimo na Malostranském ndmésti, dovolujeme si podotknout, Ze mistnim
obyvatel@m byli pfi sestavovani petice a (¢inném postupu vyrazng ndpomocni pravé Gfednici naSeho dfadu.
Piedjednana a pozadovand zména jiz byla magistratem také schvalena.

Jinou kategorii jsou viak Vami zmifiované kolob&Zky.

Hlavni mésto je tisty svého ndméstka, p. Scheinherra, do Prahy viele pozvalo, feSeni souvisejicich problémi
viak ponechdvd na méstskych &astech. A to s védomim, Ze nade legislativa feSeni nemd. [ pfesto je intenzivng
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hleddme. A to jiZ kone&né& ve spolupréci s provozovateli, kdyz ndm obec nenabizi pomoc ve formé obecné
zavamych pravnich predpisi.

Na$i snahou je vymezit Gzemi s vysokym poétem chodelt a na nich omezit elektronicky rychlost jizdy,
piipadné tzemi z nabidky zcela vyélenit . Pro omezeni stani na chodnicich realizujeme vyhrazend stdni pro
kola a kolob&Zky a pfes provozni aplikace poskytovateld tlaéime uZivatele na jejich vyuZivani. Jednali jsme
té? s Ministerstvem dopravy CR o spravné form& vyznafeni zdkazii vijezdi na dopravnim znadent,
ministerstvo viak zadny zavér nedokézalo piijmout.

Viézend pani Pavlikovd, vézte, Ze zdjmy Vas a Vadich spoluobdanii jsou pro nds skutend tou nejvyssi
prioritou. Jejich prosazeni je viak n€kdy znatné zdlouhavé. To ale rozhodn& neznamend, Ze bychom Va3
zdjem nehdjili. VZdyt i prosazeni zdkazu segwayl, které byly kdysi pro naSe Gzemi obdobné velkym
problémem, trvalo 8 dlouhych let a fedeni se nalezlo aZ ve zméné zdkona.

Véfte, Ze ani tentokrat nepolevime.

Vzhledem k obsahlosti dané problematiky si Vam dovoluji nabidnout osobni schiizku, na které bych si Vam
dovolil piredstavit rozsahlost problematiky parkovéni a dopravy na tizemi méstské ¢asti Praha 1.

Dékuji Vam velice za V4% zdjem a (¢ast. Ndvrh boddl ve véci zmény parkovéni, ktery uplatiujeme u HL. m.
Prahy, si Vam dovoluji pfiloZit piilohou.

V dcté

Priloha:
Usneseni ¢.UZ22 0408 ze dne 15.06.2022 — Problematika parkovdni v méstské &asti Praha 1

Mistska East Praha 1
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Zastupitelstvo méstské casti

USNESENI
36. zasedani

éislo UZ22_0408
ze dne 15.06.2022

Problematika parkovani na uzemi méstské ¢asti Praha 1

Zastupitelstvo méstské casti

i. bere na védomi

souhrnnou infarmaci o problematice parkovani na Uzemi méstské ¢asti Praha 1

2. bere na védomi
kompletni souhrn pozadavk( na Upravu organizace a provozu ZPS uvedeny v pfiloze tohoto
usneseni

3. uklada

nadale prosazovat poZadavky na Upravu organizace a provozu ZPS dle bodu 2 tohoto usneseni

3.1 Zodpovidd: Richard Bures, Termin: 15.06.2022

&en RMC P1
4. ukidda

informovat RHMP a priméatora hl. m. Prahy o tomto usneseni a stanovisku ZMCP1

4,1 Zodpovida: Ing. Petr Hejma, Termin: 29.06.2022

starosta MC P1

Ing. Petr Hejma Petr Burgr
starosta méstské ¢asti Praha 1 1. mistostarosta méstské casti Praha 1

predklada: Richard Bure$, élen RMC P1
bod jednani: B12022/1120

V souladu s Nafizenim Evicpského parlamentu a Rady (EU) €. 2016/679 (GDPR) a dalii platnou pravaf dpravou je dokument zvefenén v ugravend postaled,



Piloha k usneseni Zastupitelstva MC Praha 1 & UZ22 0408 ze dne 15.06.2022

Problematika parkovani na Uzemi méstské ¢asti Praha 1

Zakladni pozadavky Méstské ¢asti Praha 1 na provedeni zmén organizace a provozu ZPS na
Uzemi méstské asti Praha 1

Vrétit ZPS jeji plvodni, tedy ochranou funkci pro tzemfi a obyvatele MCP1

Rozdélit Uzemi Prahy 1 do 8 podoblasti pro pfidélovani POP pro abonenty a viastniky
nemovitosti a zakladni cenu pro kaZzdou jednu podoblast stanovit na 12.000,- K¢ /rok
(dle navrhu MCP1 z 06/2021)

Zrusit moznost zakoupeni virtudlniho POP pro navstévniky do modré ZPS

Zavést kredit 100hod /rok pro rezidenty Prahy 1 jako alternativu pro dfive vyuZivané tzv.
.stiraci losy” s moznosti umoznit parkovéani femesinikim ¢ navitévam na dobu 2/10
hodin.

Neumoziovat ziskani POP pro vozidla carsharingu bez sidla na Praze 1
Stanovit cenu POP pro elektromobily pro dzemi méstské £asti Praha 1 na 2.400,- K&/rok

Omezit max. polet POP véetné pfenaosnych pro viechny opravnéné komeréni subjekty
(abonenty) na 10 POP z divodu omezeni pretizeni historického Uzemi Prahy dopravou

Zajistit navygeni poctu kontrolnich vozidel pro Gzemi MCP1

Umoznit provadéni kontrol opravnénosti parkovani na tzemi MCP1 pracovniky Gfadu
MCP1 a zapojeni zjisténych vysledkl do systému postihl dle zdkoni €. 361 /2000 Sb.,
€. 250/2016 Sb., £.500/2004 Sb

Umozinit ovliviiovani smérovani kontrolnich vozidel ,mist a ¢asu” provadéni kontrol dle
potieb vefejné spravy Prahy 1

Docilit propojeni zadavani RZ s registrem vozidel pro kontrolu pfisludnosti zaddvané RZ
vyhradné osobnimu automobilu a tim zamezeni zadani RZ z jiné skupiny vozidel

Omezit maximalni délku vozidla pro jeden POP na 5,5m

Znemoinit komercni zneuZivani pfenosnych POP pro prodej parkovaciho fasu (napf.
omezenim zadavanim zahraniénich RZ z OSU a omezenim poctu zadavanych RZ béhem
24hod. na max 3)



Problematika parkovani na tzemi méstské casti Praha 1

Dlivodova zpriva

Obsahem této dlvodové zpravy je souhrnna informace o problematice parkovani v zoné
placeného stani(dale jen ZPS) na Uzemi Maéstské &asti Praha 1, vyvoje situace od jejiho
zavedeni, a predevsim pak krocich k zajisténi zlepseni jejiho fungovani ve prospéch obyvatel
realizovanych politickymi pfedstaviteli MCP1 od roku 2018 doposud.

Predchiidcem ZPS byly od roku 1979 na dizemi Prahy 1 parkovaci oblasti. JiZ tento vydobytek
OU Prahy 1 mél za dkol chranit Gzemi centralni &asti Prahy, nejcennéj$iho tzemi hlavniho
mésta, proti Zivelnym ndjezdm automobilistd a proti hromadnému parkovani na Gzemi
Prazské pamatkové rezervace (PPR). Jiz v dobé socialistické regulace stupné automobilismu
bylo zfejmé, Ze se centrum Prahy bez takovéto ochrany necbejde. V roce 1996 pak doslo ke
zfizeni ZPS, opét jako nastroje ochrany vyznamné casti uzemi PPR. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o vykladni skfifi hlavniho mésta, byla snaha o regulaci parkovani pochopitelna a zakonna
rovina zfizovani ,oblasti obce, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich uréené useky uzit
(pro stani motorového vozidla) za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy” byla
koneéné nové dana vzdkoné & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Tim byla také
definovana moZnost postihll za neopravnéné parkovani.

Zaplaceni této ceny, tedy de facto dokladem/stvrzenkou prokazujici platnost parkovaciho
opravnéni bylo od roku 1996 do roku 2017 umisténi parkovaci karty za pfedni sklo vozidla.
Vydej parkovacich karet svéfilo hl. m. Praha soukromému subjektu. Od roku 2007 pfesla tato
povinnost na Gfady méstskych ¢asti, na nichz byly ZPS zfizeny, tedy i na UMC Praha 1. Kontrola
vydanych parkovacich karet byla snadnd, pfehlednad a prokazatelna. Represe a postih byl
v gesci MP Praha, a to vCetné Castych odtaht vozidel.

K zdsadni zméné& na nasem tzemi doslo od fijna 2017 (na nékterych MC jiz dfive). Tehdy byl
systém parkovacich karet nafizenim hl. m. Prahy nahrazen elektronickym systémem vydavani
parkovacich opravnéni (POP). Zaplaceni poplatku jiZ nebylo viditeiné dokladovano na vozidle,
ale bylo pouze elektronicky evidovdno ke konkrétni registracni znacce. Kontrolu pfestala
provadét MP Praha, ale po Praze se zacala pohybovat sbérna vozitka s kamerami. Zjisténé
pfestupky se 1x denné hromadné zpracovavaly a byly opét hromadné zasilany cestou MP
Praha na ufady MC, které byly nové zmocnény k vymahani pokut. Cely systém se stal
anonymnim, bez okamZitého postihu a moderné nedcinnym. Kromé toho pfinesl i nové prvky,
které usnadnily spekulace a zneuZivani POP vietné neomezené vyddvanych poctl pfenosnych
POP.

Systém ZPS jako nastroj ochrany uzemi, na kterych byl zaveden, byl hlavnim méstem zménén
na Cisté ekonomicky nastroj zaméreny na tvorbu zisku.

Dilezité je uvést, Ze v Case dochazi neustale ke sniZovani poctu parkovacich stani v ZPS, a to
jak v rezidentni, tak navétévnické zéné. Jako pozitivni krok pro obyvatele MCP1 naopak byla
prosazena zména v roce 2017, kdy doslo k prosazeni zmény “zelené a oraniové” zony, kde
rezident nemohl v rdmci svého opravnéni parkovat na zénu fialovou, tedy také navstévnickou,
ale s mozZnosti parkovani rezident( v rdmci svého opravnéni. Tim doslo k navy$eni/navratu
poctu parkovacich mist pro rezidenty o téméf 1.800 mist.



Pocet parkovacich stani v ZPS

Rok Modra Fialova Oranioyé/ Navstévnicka Celkem
zelend
2015 6 693 2234 2234 8 649
2016 6 396 1956 1956 8630
2017 6298 15852 1952 8 250
2018 6078 1530 1930 8 008
2019 6 044 1958 1958 8002
2020 6112 1866 1866 7978
2021 6 086 1848 1848 7934
2022 6079 1803 1803 7 882

Poclet parkovacich stani v ZPS celkem
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MC Praha 1 nebezpeéi zmény z regulaéniho charakteru zony na ekonomicky nastroj vnimala
jiz ve stadiu pfipravy nového systému a upozorriovala na to. Stejné tak po jeho zavedeni se na
zadkladé ziskanych zku3enosti snaZila dlouhodobé o jeho Upravy a ndvrat k jeho ochranné
funkci. A to alespori pro své tuzemi ¢i Gzemi PPR.

Zména systému totiZ pfinesla naemu tzemi a nasim obyvatel(im zvySeni dopravni zatéZe, a
to jak dopravou v pohybu (zvyseny zdjem o cesty do centra), tak i dopravou v klidu, kdy nardst
poptéavky po kratkodobém a stfednédobém parkovani navitévnik témér eliminoval moinost
parkovani pro nase obyvatele. Zhor$eni situace v parkovani od roku 2017 je trvalé a plosné a
obyvatelé na to opakované poukazuji.




Proto se této otazce s vétsi ¢i mensiintenzitou vénovala politicka reprezentace po celou dobu.
Pravdou je, Ze pozice hi. m. Prahy jako zfizovatele ZPS umoifiuje obci prehlizet poZadavky
méstskych ¢asti a sledovat pfedeviim vlastni, financni cile spojené s neustalym rozsifovanim
systému do mist, ktera Zadnou organizaci parkovani nevyZaduji. To by nevadilo, kdyby se
Praha zaroveri snaZila fesit systémové nedostatky ZPS a ziejmé potfeby uzemi, kde jiZ ZPS po
delsi dobu je.

Mezi né fadime predevsim:
e mnoistvi nekontrolované vydavanych prenosnych POP
e POP vyddvana na virtudlni adresy — nové od roku 2022 jiZ ¢astecné feseno

e moinost komeréniho zneuZivani pfenosnych POP — napf. www.parkingcard.cz. Radni
Prahy 1 na zneuZivani parkovacich oprdvnéni touto formou upozornil pfisludnou komisi
RHMP jiz v €ervnu 2020, kdy bylo zastupci MHMP slibeno, Ze pravnici pfipravuji feseni.

e nepropojeni zadavani RZ s registrem vozidel (parkovani v ZPS ma byt pouze pro osobni
vozidla, pfenosny POP ale umoZni zadat RZ nakladniho vozidla)

e nerozliSovéni délky vozidla, kdy fada z nich pfesahuje normovou velikost parkovaciho
stani

e umoznéni parkovani pro kohokoliv (ndvitévnickd opravnéni), které vyznamné zvysuje
dopravni zatéZ centra

e nemoZnost ovliviiovani Cetnosti provadéni kontrol vozidly a jejich smérovani do
potiebnych lokalit

e nemoZnost provadéni vlastnich kontrol opravnénosti parkovani a jeho zahrnuti do
systému restrikce. Méstska éast Praha 1 pfitom jiZ v roce 2018 disponovala funkénim
systémem mobilni kontroly oprdvnénosti parkovani v ZPS, ale v roce 2019 byl MC
Praha 1 pfistup k pFisluiné databazi platnych POP jednostranné odebran

e nemoznost ziskani vétiiho poétu kontrolnich vozidel pro zajisténi ddsledné kontroly na
uzemi méstské ¢asti
Snaha o jednani se zfizovatelem ZPS provazi nékolik volebnich obdobi. Kroky, které maji
sméfovat k napravé, vedl jiz na konci volebniho obdobi 2014/2018 radni Richard Bures, v roce
2019 aktivné pokracoval radni David Skéla a od roku 2020 v nich intenzivné pokracuje opét
radni pan Richard Bures.

Komise dopravy RMC P1 se pak timto tématem zabyvala na svych jednanich 7. 11. 2019, 12.
12. 2019, 3. 12.2020, 9. 9. 2021, 4. 11. 2021 a 5. 5. 2022. Intenzita jednani nejen v komisi, ale
predeviim se zfizovatelem ZPS, byla v minulych letech silné ovlivnéna koronavirovou situaci.
Pfesto jak radni Richard Bures, tak zastupitel David Skala uplatriovali trvale poZadavky Prahy
1 pfi jednanich Komise Rady hl. m. Prahy pro parkovani. Vzhledem ke sloZeni komise
(pFevaiujici potet zastoupeni necentrédlnich MC a fizeni komise autorem stavajiciho rezimu)
zde viak nebylo moZné dosahnout hmatatelnych vysledkl. Méstskad ¢dst Praha 1 nema po
celou dobu v komisi svého zastupce/&lena, ale jen stalého hosta Davida Skalu a jako hosta o
jeho? Géasti se hlasuje pak radniho Richarda Burese.

Jako samostatny krok Prahy 1, ktery nemohl nikdo dalsi ovliviiovat, ziskala MC Praha 1 v roce
2020 od MD CR Rozhodnuti o schvaleni technické zptlisobilosti typu konstrukéni ¢asti vozidla
nebo vybavy a Osvédéeni o schvéleni technické zpusobilosti typu konstrukéni ¢asti vozidla



nebo vybavy vozidla, a to pro nélepky na skla vozidel, tedy ,Kartu ZPS” s moznosti jejiho
umistovéni na Celni sklo vozidla. Po tomto dopliikovém opatieni volala znaénd &ast vefejnosti
i politikli. Nepodafilo se ale opét projednat s OD MHMP (p. Sima) nezbytné zafazeni povinnosti
umistovani karty ZPS jako dokladu o zaplaceni ceny za POP do pfisluiného nafizeni RHMP a
tim pozbyl tento krok smysl. Zastupce MHMP v dané souvislosti jen upozornil, e problematika
parkovacich karet musi byt feSena v rdmci komise a souéasné upozornil, ¥e pivodni parkovaci
karty jsou chranény primyslovym vzorem a pokud MC chce pouzit shodny & podobny vzor,
musi hl. m. Prahu poZadat o souhlas, jinak se vystavuje moinému postihu.

Parkovaci karty
Parkovaci karta byla dokladem o zaplaceni sjednané ceny za parkovaci oprdvnén.

Zaplacenf sjednané ceny se prokazovalo umisténim parkovaci karty na viditelném misté za
pfednim sklem tak, aby byly vidét veskeré udaje v dokladu Eitelné z vnéjsku vozidla.

Toto bylo upraveno v ramci nafizeni Rady hl. m. Prahy, kterym se vymezuji oblasti hlavniho mésta
Prahy, ve kterych lze mistni komunikace nebo jejich uréené Useky uZit za cenu sjednanou v souladu
s cenovymi predpisy v rdmci ustanoveni § 5, ktery plvodné znél:

§5

Zaplacen( sjednané ceny se prokazuje umisténim platné parkovaci karty nebo platného
parkovaciho listku z parkovaciho automatu po dobu stdni silni¢niho motorového vozidla na
viditelném misté za pfednim sklem vozidla tak, aby byly veskeré (idaje v dokladu Citelné z vnéjsku
vozidla, nebo registraci stdtni pozndvaci znacky silnicniho motorového vozidla na trfadé meéstské
cdsti nebo v parkovacim automatu nebo prostrednictvim virtudinich parkovacich hodin.

V dobé celkové zmény koncepce ZPS v roce 2017 pak doslo dne 26. 9. 2017 ke schvdleni nového
nafizeni €. 19 a kompletni dpravé pfedmétného paragrafu, a ten nyni zni takto:

§5

Zaplaceni sjednané ceny se prokazuje registraci statnf pozndvaci znacky silniéniho
motorového vozidla na uradé méstské cdsti prisiusné k vymezené oblasti hlavniho mésta
Prahy nebo na Magistratu hlavniho mésta Prahy nebo v parkovacim automatu nebo
prostrednictvim virtudlnich parkovacich hodin.

Pro znovuzavedeni parkovaci karty by tak muselo ze strany RHMP dojit k dpravé nafizeni a
ustanoveni § 5 upraveno takto:

§5

Zaplaceni sjednané ceny se prokazuje registraci stdtni pozndvaci znacky silniéniho
motorového vozidla na irfadé méstské Easti prisiusné k vymezené oblasti hlavniho mésta
Prahy nebo na Magistrdtu hlavniho mésta Prahy nebo v parkovacim automatu nebo

prostrednictvim virtudlnich parkovacich hodin.

V ramci oblasti ZPS éislo 1 se pak zaplaceni sjednané ceny nad ramec uvedeného prokazuje
navic i umisténim platné parkovaci karty/kupénu nebo platného parkovaciho listku z
parkovaciho automatu po dobu stdni silnicniho motorového vozidia na viditelném misté za
prednim sklem vozidla tak, aby byly veskeré udaje v dokladu itelné z vnéjsku vozidia.

. we £

Zddost o dpravu predmétného § nafizeni & jiné varianté legalizace umisténi parkovaci karty za
predni sklo vozidla pak byla opakované vzndsena v ramci jedndni Komise pro parkovdni.

Obecné byl vyjadrovdn nesouhlas MHMP



Piesto, Ze z naeho pohledu nebyl pro odmitnuti naSeho poZadavku Zadny diivod, opét jsme
narazili na svévoli zastupcl hl. m. Prahy.

Platnost Osvédéeni MD CR skonéila 31. 12. 2021 a ufad je pfipraven platnost osvédéeni
obnovit v okamZiku zahdjeni zmény pfisluéného ustanoveni nafizeni RHMP. Jednim z dalich
navrhtt MC Praha 1 byla 7adost o zrudeni virtudlnich parkovacich hodin v modrych zénach
z konce roku 2019. Zadost byla projednana v komisi pro parkovani RHMP, k nezbytné tpravé
nafizeni RHMP v3ak jiz opét nedoslo.

OSVEDCENI

o schvaleni technické zpusobilosti typu
konstrukéni ¢asti vozidla nebo vybavy vozidia

¢. 3727

Ministerstvo dopravy, Odbor provozu silnidnfelt vozidel jako fistfedni sprivai orgin stani
spravy ve vécech podminck proveru vozidel na pozeronich komunikackch podie § 80 zikona
& 562001 Sh., o podminkich provos vesidel mn posemnich komunikacich oo zm@n¢ zikona
¢, 16871995 Sh, o pojitténi odpovidnosti za skodu zpisobenon provozent vozidla a0 znéng
nikteryeh souvisejfefeh zakoni (mikon o pojittdni odpovidnndi z provoza vozidia), ve znéni
zikona & 30771999 Sh,, ve mdnl pozdijsich plodpist (dile jea rikon™) podie § 21 odst. | zikona
vydivid osvddieni o sehvilend technickd zpisobilosti typu.
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Je duleZité také uvést, Ze vsouladu se zvySovdnim poétu obyvatel MCP1 dochézi i
k navySovani poctu opravnéné vydanych rezidenénich parkovacich opravnéni.

Pocet Parkovacich opravnéni

Rok Rezidentni abonentni Celkem
2015 8 462 4085 12547
2016 7734 2314 10048
2017 7 353 3247 10600
2018 7036 3340 10376
2019 7 138 3673 10 811
2020 7 144 3678 10822
2021 7227 3994 11221
2022 7 307 4107 11414

Potet Parkovacich opravnéni
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Obtiznost jednani jakékoliv MC se zastupci hl. m. Prahy vyustila v uzavieni Memoranda
méstskych casti P1, P2, P3, P4, PS5, P6, P8, P9 a P10, které se zabyvalo problematikou dopravy
a reagovalo na absenci komunikace naméstka pro dopravu HMP, pana Scheinherra
s méstskymi castmi. V Memorandu zaslaném panu naméstkovi v 01/2020 byl v bodu 3.
uplatnén poZadavek ,Zajistit ze strany mésta zménu aplikace, ktera bude znamenat, Ze modrd
ZPS bude vyhrazena pouze rezidentlm a dale umozni, aby parkovani pro vozidlo jiného fidice



mohl do systému vloZit pouze opravnény rezident, a to bezplatné do poctu 100 hodin rocné.
Alternativou je zavedeni moZnosti darovat takto jinému Fidi¢i hodiny v modré zéné i nad 100
hodin roéné, aviak za Ghradu. Toto opravnéni rezidenta bude moZné vyuZit pouze na jednu RZ
denné.” Vysledkem téchto snah byla pouze tiskova zprava tiskového mluvéiho MHMP ze dne
22. 6. 2020 o tom, Ze ,praZsti radni projednali” a vysledek dodnes neexistuje.

Dne 31. 3. 2020 jsme obdrieli Zddost o vyjadfeni k ndvrhu zmény nafizeni ¢. 19/2017 Sb. hl.
m. Prahy, kterym se vymezuji oblasti hl. m. Prahy, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich
uréené useky uZit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy. Navrh fesil vyhradné
rozsiteni ZPS do novych lokalit daldich MC. Pfinesl ale jednu pozitivni zménu, a sice moZnost
provddét Upravy reZimu uZivani ZPS (napf. zmény z ,modré” na ,fialovou®) v ramci dodrieni
ostatnich predpokladil (cena, opravnéni k uzivani atd.) jiz pouze SSU pfisluiné MC. Do névrhu
byly ze strany Prahy 1 doplnény nékteré dal3i iseky mistnich komunikaci.

V kvétnu 2020 probéhla vyrazné aktivita ¢lend Memoranda, ktefi spolecné za zucastnéné
méstské &asti zaslali MHMP souhrn ndvrh( na zmény v metodice a organizaci ZPS tak, aby
doslo k rychlé napravé vétsSiny znamych nedostatkt. BohuZel tato aktivita byla ze strany
MHMP zcela ignorovana.

V obdobi éervna a éervence 2021 pak probihala opakovana jednani pfisiuiné komise MHMP
kde Praha 1 prosazovala své stanoviska a Méstskou ¢asti Praha 1 byly OD MHMP opakované
zasilany poZadavky k pracovni verzi navrhu nového ceniku parkovacich opravnéni v zonach
placeného stani, a to véetné opakovani dlouhodobé prosazovanych zmén.

Kromé jiného jsme v souladu s dlouhodobym poZadavkem usilovali o vyrazné omezeni uzivni
ZPS jinymi uZivateli neZ nadimi obyvateli. PoZadovali jsme zachovani jediné oblasti a ceny za
POP pro trvale Zijici obyvatele Prahy 1. Aviak pro abonenty jsme poZadovali rozdéleni tzemi
do 8 podoblasti. Zékladni cena pro abonenta sice méla byt 12 tisic K¢, aviak pouze za jedinou
podoblast (tedy za 1/8 plvodniho Uzemi). Abonent by mohl ziskat POP pouze pro podoblast
pfiléhajici jeho provozovné.

Omezeni moZnosti parkovéni abonenta v celém tzemi Prahy 1 mélo vést ke sniZeni poctu
zbytnych cest, a tedy sniZeni dopravni zatéZe. Pokud by mél abonent na Praze 1 vice
provozoven, mohl by ziskat POP pro vice podablasti, ale vidy za dal3i zakladni cenu (tedy 1
podoblast - 12 tisic K&, 2 podoblasti — 2x 12 tisic K¢ ... aZ 96 tisic K& v pfipadé, Ze by dolozil
narok pro ufivani viech 8 podoblasti). Navrh rozdéleni Gzemi do 8 podoblasti byl soucasti
poZadavku.

Kromé toho jsme nasledné panu naméstkovi pro dopravu HMP zasilali vyjadfeni ke stejné
problematice, kde jsme pozadovalii:

e moinost uZivani ZPS pouze pro osobni vozidla do 3,5t

e neposkytovani POP pro carsharing (realné se jednd o pajéovny s jinou formou pfistupu
k vozidlu)

e mozZnost vydani POP pro vlastnika nemovitosti opét pouze pro pfiléhajici podoblast
e stejné tak jsme poZadovali zvysit cenu za POP pro elektrické vozidio na 2.400, - K¢

Bohuzel ani k pfijeti tohoto materidlu v RHMP dodnes nedoslo!



Z celéhao predchoziho shrnuti je zfejmé, Ze veskeré snahy o zménu smérovani celopraisky se
rozSifujici ZPS alespon pro nase centrdlni Uzemi vysly vnivec, a to bez ohledu na fakt, ze
v dané problematice panuje napfii¢ politickymi stranami jasna shoda a vystupy smérem
k MHMP jsou od roku 2018 jednotné, a to v zajmu ochrany obyvatel MCP1.

Bohuzel nazory, poadavky, prosby, ani pfipominky MCP1 a vétSiny ostatnich méstskych
casti nejsou, bez ohledu na politickou pfislusnost kompetentniho radniho, ufedniky
akceptovany.

PFitom navrat k plvodnimu ucelu ZPS, tedy ochrané tzemi a jeho obyvatel pfed zbytnou
dopravou (v klidu i v pohybu) je legitimnim poZadavkem Prahy 1 a jedinou rozumnou cestou
ke sniZeni dopravni zatéZe tzemi. Pokldadame proto za nezbytné pfedloZit souhrnné zménu
organizace a provozu ZPS na naSem Uzemi, specifikované v pfiloze 1 navrhu usneseni a dodat
tomuto kroku vahu p¥ijetim usneseni ZMC Praha 1.

Véfime, Ze jde o konsensudlni zdjem na ochranu potieb obyvatel nadi méstské &asti.

Dalsi souvisejici problematika a projekty.
Nad ramec vieho uvedeného je tfeba zminit i dalsi souvisejici okolnosti a projekty.

Nedilnou souéasti problematiky je i feseni cytilogistiky na tizemi MC Praha 1. KaZdorocné se
navysuje pocet vozidel, které v ramci méstské ¢ésti zajistuji zdsobovani obchodq, restauraci a
hotell, ale je3té vice dochdzi k navyseni poctu kuryrnich sluZeb, tedy dorucovani zasilek
rGzného charakteru obyvatelim méstské ¢asti.

K vyraznému navydeni doslo v pribéhu Covidu a objem dopravy souvisejici s dorucovanim
zasilek ma stale se zvy3ujici kfivku. Lidé si zvykli nechat si cokoliv okamZité objednavat na
internetu a veskeré zasilky si dorucovat rovnou domu. Paradoxné pak dochdzi k enormnimu
navysovani dopravy pravé u téch lidi, ktefi si mysli, Ze se chovaji ekologicky kdyZ nejezdi po
Praze svym autem, protoZe pravé oni pfispivaji k navySeni dopravni zatéZze, kdyz dle statistik
jsou na nasem Uzemi adresy, kam je béhem jediného dne provadéno doruovani opakované.

Z dostupnych zdroji jasné vyplyvd, ie vroce 2017 byl pocet ndkladnich vozidel vietné
dodavek zajistujicich pfepravu zboZi sméfujicich do centra (centrédiniho kordonu) kolem 42
tisic vozidel za 24 hodin. Ze stejnych zdroju pak vyplyva, Ze v roce 2021 jiz toto Cislo prekrocuje
v uritych terminech i 70 tisic vozidel za 24 hodin. Samotny pocet velkych ndkladnich vozidel
pak v ¢ase klesd, kdy k nejvétiimu poklesu doslo v roce 2018 a nyni inni primérné kolem 12
tisic vétSich nakladnich vozidel za 24 hodin.

Dochazi tak dlouhodobé k pfeneseni zasobovani do mensich vozidel na dkor navy3eni jejich
poctu.
ProtoZe dana problematika souvisi nejen s dopravni zatézi centra mésta, ale ma vyrazny vliv i

na parkovani vozidel, zG¢astnila se MC Praha 1 Usp&3né vyzvy v ramci operaéniho programu
Praha — pél riistu s projektem ,Redeni optimalizace dopravni obsluznosti v rdmci MC.

Schvaleny projekt je zaméFen na dil¢i feseni problematiky zasobovéni tzemi MC Praha 1, a to
jako komplementarni soucasti strategického feseni city logistiky, sestavajiciho z organizaénich,
technickych a procesnich opatfeni.

Pravé tzv. posledni mile zasobovani obchodl v centru mésta generuje poptavku po
nepravidelné frekventované prepravé malych objem( zboZi rizného charakteru do velkého



mnoistvi cili, coZ v konecném disledku vytvari vyznamnou dopravni zatéi, ktera je
dlouhodobé neudrZitelnd. Vtomto kontextu je viak dlleZité zminit, Ze problematika
zasobovani a dopravni obsluZnosti je pro podnikatele velmi zasadni otdzkou, proto je toto
téma aktudini a pfedkladany projekt se na néj snaZi reagovat a zavadét inovace s benefity jak
pro podnikatele, tak pro rezidenty i mistni samospravu.

Na druhou stranu to pfind3i také nové vyzvy, jako je spolehlivost celého systému a
poskytovanych informaci, garance dostupnosti parkovaciho mista v dané oblasti (napf. s
mozZnosti rezervace mista na definovanou dobu) & vymahani dodriovani pravidel (napft.
dodriovani maximalni doby parkovani atd.).

Projekt je zacilen na vytvofeni nového modelu a zplsobu fizeni procest zasobovéni s
pozitivnim vlivem na dopravu, Zivotni prostiedi a Zivot obyvatel(l centra, vyuZitelny na dzemi
MC Praha 1, potafmo jinych MC hlavniho mésta Prahy s dlirazem na efektivnéjéi planovéni
logistiky a omezeni zbyteéného opakovaného vjezdu zdsobovacich vozidel do historického
centra a zarovefi zamezeni zaboru mist pro zasobovani.

Jednd se o systém, ktery bude v budoucnosti vyuiitelny i v ramci celkového feeni cytilogistiky,
zahrnujiciho mj. méstska distribuéni centra, regulovany vjezd do historického centra atp.

Jsme si védomi rizik, spojenych se zavadénim téchto strategii, zejména resistence jednotlivych
ucastnik( ke zménam a regulacim, proto k problematice pfistupuji iterativnim zplsobem a
maji v umysiu do procesu feSeni projektu zapojit i zainteresované strany, s cilem ziskat
zpétnou vazbu implementovatelnou do navrienych procest a systémd.

Soucdsti realizace projektu, zajistujici kvalitni data o podtu a umisténi parkovacich stani,
zejména vyhrazenych pro kratkodobé sténi, bude provedeni pasportizace na tzemi MC Praha
1 a zhodnoceni, zda umisténi a kapacita téchto stani je s ohledem na soucasnou a budouci
poptavku uzivateld.

K tomu bude slouZit nové vytvorend metodika, ktera se zaméfi na lokalizaci parkovacich stani
a plénovéni zasobovani, jako soucasti tzv. city logistiky. Nova metodika, software a ziskana
data by méla udrZet stdvajici polet mist anebo naopak dosahnout jejich zvySeni. Toto
indikované zvyseni viak nemusi znamenat sniZeni kvality dopravy v klidu v dané oblasti, nebot
rezidenti vyuZivaji ,svij” prostor pro parkovani pfedeviim v podvecernich a nocnich hodinach,
kdy naopak neprobiha zdsobovani obchodi.

Takto nastaveny systém na zakladé zavér( projektu muZe pfinést benefity pro viechny
zucastnéné strany.

Velmi zajimavym inovaénim prvkem by mohlo byt nalezeni vyuiiti C-ITS technologie
(Cooperative Intelligent Transport Systems), kterd byla v Ceské republice implementovana v
roce 2020 v ramci projektu C-ROADS a na tzemi hlavniho mésta Prahy je testovana Dopravnim
podnikem hlavniho mésta Prahy pro potfeby bezpecnosti dopravy.

Vychozim stavem pro projekt je pak fakt, Ze Gzemi méstské ¢asti Praha 1 je historické centrum
naseho hlavniho mésta, na jehoZ Gzemi se nachazi veiké mnoistvi objektl zviastniho vyznamu
(politického, spolecenského a pfedeviim historického), stejné jako zajisténi zasobovani
desitek tisic podnikatelskych subjektl a jejich provozoven.

Pravé z urbanistického fe$eni a mnoistvi obchodnich jednotek plynou znaéna specifika
souvisejici s dopravni obsluznosti a mobilitou v tomto tGzemi:



e Na Uzemi MC je zcela zakézan vjezd vozidlim s celkovou hmotnosti nad 6 tun, ve viedni
dny mezi 8-18 hod. pak neni umoZnén vjezd vozidlim s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny
(pokud konkrétni vozidla / dopravce nedisponuje vyjimkou).

* Oblast MC je navic v mnoha ohledech vyjimeéna:
- je zde mnoho pésich zon (85 tisic m2),
- nejsou zde v podstaté Zadné vysokokapacitni komunikace,
- tzv. rezidentni ulice jsou ¢asto jednosmérné a velmi tzké,

- je zde niZ3i po&et rezident( oproti MC, které se také nachazeji v centru (MC P2, P5 a
P7), na druhou stranu je zde nejvy3si pocet pfenocovéni za rok a plati, ze do MC Praha
1 dojizdi nejvice obyvatel. Pro pfedstavu je v nasledujici tabulce uvedeno porovnani se
sousedni MC Praha 2.

Tabulka 1: Srovnani MC Praha 1 a Praha 2

Potet prenccovani Benni pocet dojizdgjicich
mil/rok? osob na Gzemi MC?

Potet obyvatel

e Na tzemi MC Praha 1 je vysoky pocet ekonomickych subjekt 59.366, z toho ubytovacich
¢i stravovacich sluZzeb 2.885

e Dopravni obsluhu Gizemi MC Praha 1 vefejnou dopravou jsou kli¢ové tramvajové spoje.

e Do MC Praha 1 denné vjitdi vice nei 44.000 nakladnich vozidel, zaji$tujici dopravni
obsluznost a zasobovani podnikateld.

Z téchto dat a informaci lze vyvodit nékolik zavérd:

e Na uzemi MC Praha 1 je denné vysoky vyskyt pésich osob a zarover nakladnich vozidel,
které Casto najizdéji na infrastrukturu uréenou pro pési.

e Na Gzemi MC Praha 1 se vyskytuje mnoho mist (nejen v porovnéni s ostatnimi MC), ktera
vyZaduji denné logisticky obslouZit. Typickym prikladem jsou obchody &i restauraéni
zafizeni.

» Na tizemi MC Praha 1 jsou viak omezené kapacity pro kratkodobé parkovani zésobovacich
vozidel s ohledem na omezeni dopravni infrastruktury v centru mésta.

Z vyie uvedeného plyne, ze MC Praha 1 se musi dlouhodobé zabyvat problematikou city
logistiky, tj. zajisténi udrZitelného zasobovani a mobility na tzemi celého historického centra.
Dlouhodobym hlavnim cilem je tak optimalizace pohybu vjizdéjicich ndkladnich vozidel a
zaroveri snizeni ¢asu straveného na uzemi MC Praha 1 za pfedpokladu vytvofeni adekvatni
nabidky dopravy v klidu pro tato vozidla zajistujici obsluZnost tohoto Gzemi.

Kli¢ovymi vystupy projektu bude:

1. pasportizace mist uréenych pro zasobovéni a dle nové zvolené metodiky city logistiky
a nize uvedenych cild pfipadné zasobovaci mista udriet pfipadné redukovat
(nerozdifovat historické centrum zbyte¢né o dalii mista pro zasobovani)



2. prlzkum poZadavki dotéenych subjektl zasobovanim — majitelé obchodnich jednotek,
zastupci prepravc(.

3. na zakladé zahranicnich i tuzemskych zkusenosti vytvofit inovaéni dokument prazské
city logistiky z pohledu moznosti feeni posledni mile

4. specifickd metodika vytvorena na zakladé novych znalosti v oblasti city logistiky

5. systém sestdvajici ze software, mobilni aplikace a data pro tfeti strany umozfujici
realtime planovani zasobovani (odstaveni vozidel pfi zdsobovani) s cilem minimalizovat
pohyb a pobyt zasobovacich aut v centru hlavniho mésta Prahy

6. aktivni informace o vyuZivani vybranych mist pro zasobovadni soucasné informovat
slozky méstské policie o neopravnéném uZiti zasobovacich mist

Klicové vystupy projektu (metodika a software) budou pilotné ovéfeny s vyuZitim specifického
hardware ve vybranych mistech podporujicich projekt, obéany a Zivotni prostiedi.

Pilotni ovéfeni bude zdokumentovano v souhrnné zpravé, popisujici aplikaci novych metod a
softwarovych nastroji ve vyse uvedenych problémovych oblastech.

K efektivnimu Fizeni zasobovani na Uzemi historického centra hl.m. Prahy bude navrien a
vyvinut moderni a Skdlovatelny systém pro realtime planovani a fizeni zadsobovani provozoven
a sidel podnikatelskych subjekt(l a dalSich zajmovych objektd, vyuZivajici data z vyhrazenych
parkovacich mist uréenych pro kratkodobé stani a dalSich dopravnich dat z externich zdrojl o
mobilité v zajmovém Gzemi.

Cilem pfedkladaného projektu neni inovace technologii / jejich posouzeni s ohledem na stav
infrastruktury / moZnostech zasahu do ni. Tuto ¢ast bere projekt jako vychodisko a pracuje
s jiz dostupnymi technologiemi na trhu.

Inovacniho partnerstvi vtomto kontextu plné zapada do problematiky city logistiky jako celku,
dlouhodobé se ukazuje, Ze koncepty city logistiky jsou jen velmi tézko nebo viibec
samofinancovatelné a vidy je zapotfebi podpora vefejného sektoru. S odkazem na to
poskytuje pravé inovalni partnerstvi idedini stav pro nalezeni moZnosti fedeni tzv. posledni
mile v rdmci uvaZovanych a zndmych konceptt feseni city logistiky.

V ramci feSeni bude nutné vypofadat se nejen s nasledujicimi stéZzejnimi otdzkami:

e mozZnost rezervace vyhrazenych parkovacich stdani — technické feseni,
e moznost rezervace vyhrazenych parkovacich stani — legislativni opora,
e vymahani dodriovani rezimu,

e sdileni téchto parkovacich mist (s pfihlédnutim k moZnosti rezervace);

le totiZz nepochybné, Ze se v Zddném otevieném konceptu city logistiky nepodafi zamezit
vjezdu veskerym zdsobovacim vozidlim (nemoiné naruseni dodavatelského fetézce, druhy
zboZi nevhodné pro konsolidaci na drovni city logistiky hub(l, apod.) a je tak nutné najit
moZnosti pro odstaveni vozidla pro zasobovani tak, jak si klade tento projekt za cil. Je taktéz
nezpochybnitelné, Ze toto diléi FeSeni mazZe byt funkéni jako samostatné Feseni, ale také v
ramci city logistického konceptu.



